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IDM-Pilot Reiner Scheid-
hauer kommt vom Renn-
sport einfach nicht los.

anche Leute brauchen den

Racing-Stress, um zu ent-
spannen. Reiner Scheidhauer
zum Beispiel. Der 52-Jahrige aus
Saarbrucken hat als Inhaber ei-
nes Volvo-Autohauses viel um
die Ohren. An IDM-Weekends
jedoch ricken Burgerkafige in
die zweite Reihe. Dann packt er
die 125er-Renn-Honda ins
Wohnmobil und seilt sich ab in

Austria-Grollien

Bei der Nachfolge der legendaren Duke-Battle
legt KTM noch eins drauf: Nachstes Jahr gibt
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die wundersame Fahrerlager-
Welt aus Vollgas, Rundenzeiten,
Ideallinie, Slicks und Zweitaktol.

Dabei wirkt der Virus schon
langer. 1973 beim Zotzenbach-
Bergrennen stand der Saarlan-
der erstmals am Start, auf einer
Kreidler. 21 Jahre drehte er her-
nachamQuirl,wurde Deutscher
Meister (1978 in der 5oer- und
‘88 inder 8oer-Klasse),fuhrjah-
relang Grand Prix. Nach dem
Rucktritt hielt es Scheidhauer
aber nur sieben Jahre ohne Ra-
cing aus. 2001 legte erin der na-

Retour-Kutscher

or einem Jahr wechselte Jorg Teuchert (l.) von
MV Agusta zu Inghart. Fur dieses neu gegriin-

Leben am Limit. Hon-

Scheidhauer lebt sein
Racing-Faible auch mit
52 Jahren noch aus.

tionalen Szene wieder los. Am

Limit jonglieren,schrauben, tuf-
teln. Reiner macht alles selbst.

Und was wiinscht man dem
chronisch Infizierten vor einem
Rennen? »Gluck brauche ich
nicht«, grinst er spitzblibisch.
»lch will Spald haben, nur des-
halb bin ich hier.« G. Rudolph

da 125-Pilot Reiner
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es eine Super-Duke-Battle. Der Markencup sieht
ein Friuhjahrstraining sowie neun Laufe auf Renn-
strecken in Deutschland, Austria, Holland und Bel-
gien vor. Zum Einsatz kommt die zweizylindrige
990 Super Duke (Foto), die mit einem Racing-Kit
aufgedonnert runde 130 PS leisten wird. Mit an
Bord als Reifenausriister kommt Continental. Wei-
tere Infos unter www.ktmsuperdukebattle.de.

dete Privat-Team gewann er auf Yamaha R 1 den
Superbike-IDM-Titel. Nun hat Teamchef Ingo Har-
tel (2. v. l.) eine Einigung mit MV Agusta erzielt.
2007 und 2008 tritt Teuchert erneut auf MV 1000
F4 an. Als zweiter Fahrer kommt Marco Eismann
(3. v. I.) hinzu. AuBerdem errichtet Inghart in der
NahevonBonn einneuesRacing Center,unterdes-
sen Dach auch eine MV-Vertretung geplant ist.

Sport-Splitter

Der Wechsel von Honda zu
Aprilia ist beim Elit-Caffé-Latte-
GP-Team aus der Schweiz be-
schlossene Sache. Das heiRt:
Thomas Liithi wird auf dem ita-
lienischen Fabrikat in die 250er-
Klasse aufsteigen; Sandro Cortese
pilotiert kiinftig Aprilia 125.

Nach einem Jahr im Serien-
sport steigt Continental 2007
mit einem eigenen Team in die
neue (extrem seriennahe)
6ooer-Supersport-IDM ein. Dirk
Schnieders und Maik Minnerop
heiBen die Fahrer auf GSX-R-
Suzukis, die mit Contis neuem
Race Attack besohlt werden.

Generationenwechsel in der
US-Superbike-Championship:
Der Texaner Ben Spies (22) hat
auf Yoshimura-Suzuki GSX-R
1000 (Foto) seinem Teamkolle-
gen, Multi-Champion Mat Mla-
din, erstmals den Titel entrissen.

MotoGP-Sesselrutschen: Ca-
sey Stoner fahrt 2007 fiir Duca-
ti. Olivier Jacque ersetzt bei
Kawasaki Nakano. Carlos Checa
steuert eine Honda bei LCR-
Ceccinello, dafiir dockt Makoto
Tamada bei Tech 3-Yamaha an.

Troy Corser, 2005 noch Super-
bike-Weltmeister fiir Suzuki,
wechselt liberraschend ins offi-
zielle Yamaha-Werksteam. Der
Australier ersetzt Andrew Pitt
und wird ndchstes Jahr an der
Seite von Noriyuki Haga eine
neue R 1steuern.

Das KTM-Red-Bull-Werksteam
hat seine Fahrerwahl fiir die GP-
Saison 2007 getroffen. Mika
Kallio und Hiroshi Aoyama fah-
ren die 25o0er-Klasse. Bei den
125ern tritt das Trio Julian
Simon, Tomoyoshi Koyama und
Randy Krummenacher an.

Adieu Superbike-WM - Alex
Barros kehrt in den GP-Sport
zuriick. 2007 steuert der Brasi-
lianer eine 8ooer-Werks-Ducati
fiir das d”Antin-Pramac-Team.

12/2006 Motorradfahrer 81



